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Bilaga 1

Del B-2

Indelning, vatten- och vadertathet

Regel 13

7.2 Den strom som kravs for att maskinellt mandvrera vattentata skjut-
dorrar ska forsorjas fran nodeltavlan, antingen direkt eller fran en sarskild
stromfordelningspanel, beldgen ovanfor skottdacket. Stromkretsarna till till-
horande kontrollenheter, indikatorer och larm ska forsorjas fran nodeltavlan,
antingen direkt eller via en speciell fordelningspanel belédgen ovanfor
skottdacket. De ska automatiskt, i handelse av strémavbrott i den huvud-
eller nodkraftkélla som krévs enligt Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna radd (TSFS 2014:1) om maskininstallation, elektrisk installation
och periodvis obemannat maskinrum, kunna forsorjas fran en buffertbatteri-
installation.

7.3 Maskinellt mandvrerade vattentdta skjutdorrar ska vara utrustade
med négot av foljande:

1 Ett centralt hydrauliskt system med tva oberoende kraftkallor som var
och en bestdr av en motor och pump som kan stanga alla dérrar
samtidigt. Dessutom ska det for hela anldggningen finnas hydrauliska
ackumulatorer med tillracklig kapacitet for att mandvrera alla dorrarna
minst tre ganger, dvs. stangning—9ppning-stangning, vid 15° slagsida
at motsatt sida. Denna manévreringscykel ska kunna genomfaras nar
ackumulatorn har pumpinkopplingstryck. Den vétska som anvénds ska
véljas med hansyn till den temperatur som anlaggningen kan komma
att utsattas for under drift. Det maskinella mandversystemet ska vara
konstruerat sd att risken att ett enskilt fel i det hydrauliska systemet
paverkar mangvreringen av mer an en dorr minimeras. Det hydrau-
liska systemet ska ha ett lagnivalarm for hydrauloljetanken till det
maskinella mandversystemet och ett gastryckslarm eller andra effek-
tiva system for dvervakning av forlust av lagrad energi i hydrauliska
ackumulatorer. Dessa larm ska vara akustiska och optiska med
indikering p& huvudkontrollpanelen pa bryggan.

2 Ett oberoende hydrauliskt system for varje dorr dar varje kraftkalla
bestdr av en motor och pump som kan Gppna och stanga dérren.
Dessutom ska det finnas en hydraulisk ackumulator med tillracklig
kapacitet for att mangévrera dorren minst tre ganger, dvs. stangning—
dppning-stangning, vid 15° slagsida &t motsatt sida. Denna mangv-
reringscykel ska kunna genomféras nar ackumulatorn har pump-
inkopplingstryck. Den vétska som anvénds ska valjas med hansyn till
den temperatur som anlédggningen kan komma att utsattas for under
drift. Ett grupplarm for 1agt gastryck eller andra effektiva system for
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kontroll av forlust av lagrad energi i hydrauliska ackumulatorer ska
finnas installerade i huvudkontrollpanelen pa bryggan. Indikatorer
som visar forlust av lagrad energi ska ocksa finnas installerade pé
varje lokalt placerad kontrollpanel.

3 Ett oberoende elektriskt system och en motor till varje dorr, dar varje
kraftkalla bestdr av en motor med vars hjalp dorren kan Gppnas och
stangas. Kraftkallan ska automatiskt fa strom fran den buffertbatteri-
installation som krdvs i 20 kap. 14 § Transportstyrelsens foreskrifter
och allmanna réd (TSFS 2014:1 om maskininstallation, elektrisk
installation och periodvis obemannat maskinrum i héndelse av bortfall
av huvud- eller nddkraftkéllan. Den ska ha tillracklig kapacitet for att
kunna mandvrera dérren minst tre ganger, dvs. stangning-6ppning-
stangning, vid 15° slagsida at motsatt sida.

For de system som anges under punkt 7.3.1, 7.3.2 och 7.3.3 ska fdljande
galla: Kraftkallor till maskindrivna vattentata skjutdorrar ska vara fristdende
frén varje annan kraftkalla. Ett enskilt avbrott i en elektrisk eller hydraulisk
kraftkélla i andra delar &n det hydrauliska mandverdonet, far inte hindra
manuell mangvrering av nagon dorr.
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Bilaga 5

Fribord for fartyg som inte omfattas av bilaga 2

Regel 11

3 Bestdmmelser om 6ppningar till maskinrum finns i Transportstyrelsens
foreskrifter och allméanna rad (TSFS 2014:1) om maskininstallation, elek-
trisk installation och periodvis obemannat maskinrum.

Regel 16

3 Skrovgenomforingar i fartyg i fartomrade D eller mer vidstrackt
fart

3.8 Obemannade maskinrum

For obemannade maskinrum géller tillimpliga krav i Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rdd (TSFS 2014:1) om maskininstallation,
elektrisk installation och periodvis obemannat maskinrum.

3.9 Avgasutlopp

Fartyg ska uppfylla kraven i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna
rdd (TSFS 2014:1) om maskininstallation, elektrisk installation och period-
vis obemannat maskinrum.

4 Skrovgenomforingar i fartyg i fartomrade E eller mer inskrankt
fart

4.5 Obemannade maskinrum

For obemannade maskinrum géller tillampliga krav i Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2014:1 om maskininstallation, elektrisk
installation och periodvis obemannat maskinrum.

4.6 Avgasutlopp

Fartyg ska uppfylla kraven i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna
rdd (TSFS 2014:1) om maskininstallation, elektrisk installation och period-
vis obemannat maskinrum.



